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Prufung8antrag gem. S 44 PatG ist geetelft 
© Kraftfahrzeugtur 

@ Gaganstand dor Erfindung ist eino KraftfahrzeugtOr mit 
einem TurauBenbieoh 1 und einem TQrinnenblech 2, das 
einan groGan Ausschnitt aufwelat dar von elner Tregerpiatte 
mit mehraren eJektrtecha betriabenan Funktlotneinheitsn 
di'chtend abschRaGbar ist Zwfschan dam T&rau&anblach 1 
und darn TOrinnenblach 2 baztehungswaise dar Trfigerplatte 
ist eln Na&raum ausgeblldet, an dan sich sum Fahrzauginna- 
ren htn ain Trockenraum anschfiefit. Am Turinnanblech 2 1st 
ain SchloS 4 bafastigt daa mit wanigatana alnar macham- 
achan odor eiefctrfechert Batatigungaainhait wia TOrgrtff 8, 8, 
SchOaftrylinder 80, elafetrlscha Gabar- odar Steuarainrich- 
tung odar dergiaichan in Varblndung etaht In dan Na&raum 
dar Tur ist alna Ausfonnung das T&rfnnenblachs 2 gerichtat 
die das Schlott 4 zumrndact taflwofea aufhahman kann. Eln 
" karoasariefaatas SchReBalament 111 est mit dam SchioS 4 cm 
f Bareich dar Stimflache dar TQr formscWOssfg In Sngrfff 
bringbar. Auf dam SchloS 4 odar einem SchtoStragar 30. 30* 
stnd aiekrischa Konrtakta 90, 90* vormontiait die ainereatts 
mit dan elektrlschen Furitaionseinheiten dar Tur verbttndan 
8lnd und anderaraaita be! geachlossener TQr mit elaktrfscfcen 
Gegenkontaktan 82, 82' dar Fahrzeugfcarosaerle zur Enargia- 
und/odar SlgmilQbartragtmg in Varblndung stehaa 
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Beschreibung rer Nahe zum SchloB Qber mehrere Verbindungsele- 

mente mit der Stimseite des TQrinnenblechs verbunden 

Die Erfindung betrifft eine KraftfahrzeugtOr nach ist ; 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. Danrit wird cs ermOglicht, das SchloB ab Bestandtefl 

A.us der DE 40 26 217 Al ist eine Fahrzeugtur nrit ei- 5 einer vormontierbaren und vorpriifbaren Einheit mit 

nem TurauBenblech und einem vollkommen geschlosse- eincxn Trtger zu verbinden, der glrichzehig emeu Aus- 

nen Turinnenblech, an das Anbautefle montiert sind, be- schnitt im TOrinnenblech abdichtet und das SchloB im 

kannt Im TOrinnenblech sind Sicken und Ehdrflckun- Trockenraum anordnet DarGber hinaus wird eine Aus- 

gen vorgesehen, die AnbauteUe, wie Turgriff, SchloB reiBfestigkeit des Schlosses, die fur einen eventuellen 

and Zentralverriegelung, sowie die daran angeschlosse- 10 Crash von Bedeutung ist, gewahrieistet wie sie fur im 

nen Leitungen und Gestange aufhehmen kannen. Da- NaBraum einer konvemionellen Tur montierte Schlds- 

durch soli en Durcbgangsoffnungen im Turinnenblech sererzieltwird. 

vennieden und eine Versteifung des TQrkdrpers er- Anhand von in der Zeichnung dargestdlten AusfOh* 

reicht werden. Die TQrinnenverkleidung deckt die Sik- rungsbeispiden soil der der Erfindung zugrundeliegen- 

ken und Eindrflckungen mit den darin enthakenen An- 15 de Gedanke naher eriautert werden. Es zeigen: 
bauteilen ab. Fig. l eine perspektivische ExploovdarsteBung der 

Das TurschloB ist bei dieser bekannten Fahrzeugtur Hauptbestandteile einer KraftfahrzeugtOr; 
auf eine EindrOckung der zum TOrinnenblech gehdren- Fig. 2 eine perspektivische Darstellung ernes Aus- 

den SchloBaufnahmesaule aufgesetzt und dort bef estigt schnitts einer Kraftfahrzeugkarosserie mit einer ersten 

Aus der US 5 632 120 Al ist eine automatische 20 Variante der Anordnung elektrischer Kontakte im 

SchlieBvorrichtung fQr Kraftfahrzeug-Schiebetflren be- SchloBbereich; 

kannt, bei der der motorische TQrantrieb mit einer Fig. 2a einen vergrOBerten Ausschnitt aus Fig. 2; 
SteuereinrichtungverbundenisudiedenSchlieBzustand Fig. 3 eine perspektivische Darstellung eines Aus- 

der Tur erfaBt und mit dem TurschloB verbunden isL Ein schnitts einer Kraf tf ahrzeugtur mit einer zweitcn Vari- 

getrennt vom SchloB angeordneter elektrische Kontakt 25 ante der Anordnung elektrischer Kontakte im SchloB- 

wird bei geschlossener Tur mit einem in einer Karosse- bereich und 

rieslule angeordneten Gegenkontakt verbunden. Fig. 3a einen vergr&Berten Ausschnitt aus Fig. 3. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Fig. 1 zeigt die Hauptbestandteile einer Kraftfahr- 

Kraftf ahrzeugtur der im Oberbegriff des Anspruchs 1 zeugtOr unmittelbar vor dem Zusammenbau im Auto- 

genannten Art zu schaffen, die eine einfache und leicht 30 mobilwerk. Diese Hauptbestandteile sind die aus einem 

zu montierende elektrische Verbindung zwischen den TttrauBenblech 1 und einem TOrinnenblech 2 bestehen- 

auf der Tragerplatte angeordneten elektrischen Funk- de TQrkarosserie 1^ die mit einer Vielzahi nut Funk- 

tionseinheiten und den elektrischen Steuereinrichtun- tionseinheiten 4, 5, 6, 38, 39, 53 bestOckte Tragerplatte 3 

gen und/oder der Stromversorgungseinrichtung zur sowie die TQrinnenverkleidung 7. Daruber hinaus sind 

Ansteuenmg und/oder Speisung der elektrischen Funk- 35 lediglich noch die Fensterscheibe 100 und der Turau- 

tionseinheiten ohne aufwendige SchutzmaBnahmen ge- Benspiegel 13 zu montieren. Der modulare Aufbau der 

genjFeuchtigkeitundSchmutzennSglicht Fahrzeugtur erlaubt eine umfangreiche Vormontage 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die von Einzelteilen und Baugruppen ebenso wie eine we- 

Merkmale des Anspruchs I gcl5st sentlich verbesserte Voiprflfung der vorhandenen 

Die erfindungsgemaBe Ldsung ermdglicht eine einfa- 40 Funktionsgruppen. Im Ergebnis dessen sinken die Feb- 

che und leicht zu montierende elektrische Verbindung lexrate und die Montagezeiten. i r . 

zwischen den auf der Tragerplatte angeordneten elek- Das TOrinnenblech 2 der dargestellten TQrkarosserie 

trischen Funktionseinheiten und den elektrischen 12 weist einen groBen Ausschnitt 22 auf, an dessen Rand 

Steuereinrichtungen und/oder der Stroraversorgungs- eine Vielzahi von Befestigungs&chern 21 angeordnet 

einrichtung zur Ansteuerung und/oder Speisung der 45 sind. Sie korrespondleren mit Befestigungslochem 31 

elektrischen Funktionseinheiten ohne aufwendige am Umfang der Tragerplatte 3, die mittels Blindnieten 

SchutzmaBnahmen gegen Feuchtigkdt und die Gefahr 31' am TOrinnenblech 2 befestigt werden sol Naturlkh 

von Verschmutzungen. konnen statt dessen audi Schranben zum Einsatz kom- 

Die elektrischen Kontakte kOnnen wahlweise als se- men. Um einen zuveri&ssigen Feuchtigkeitsschiitz des 

parate Teile ausgefuhrt werden oder Bestandteile der 50 zwischen Tragerplatte 3 und TQrinnenverkleidung 7 be- 

SchlieBvorrichtung, d h. des Schlosses oder des SchlieB- findlichen Trockenraums der Tur zu gewahrieisten, ist 

teilssein. auf der NaBraumseite der Trfigerplatte 3 eine umlauf en- 

Vorzugsweise ist das SchloB auf der dem Turinnen- de Dichtung 35 angeordnet, die nach der Montage auf 

blech zugewandten Seite der Tragerplatte vonnontiert dem Randbereich des Aussdmitts 22 des Turinnenblech 

Durch die Verbindung des Schlosses mit dem Triiger- 55 2aufliegt 
blech wird die Montage deutlicherleichtert. Im Bereich des Schlosses derTflrkarosserie 12 ist eine 

In einer bevorzugten AusfOhrungsfonn ist der Rand Pr£gung 20 im Turinnenblech 2 vorgesehen, die in den 

derTr^erplattemitdemabgewmkelten.mUderStini- Hohlraum der Tflr gerichtet ist und mOgHchst'fonn- 

seite des TQrinnenblechs im wesentHchen parallel ver- schlussig das SchloB 4 aufnehmen sofl. Offnungen 24, 

lauf enden SchloBtrSger verbunden und das SchloB zwi- go 200 im Bereich der Pr3gung 20 sind nur in soweit einge- 

schen dem SchbBtrager und der dem SchloBtrager zu- arbdtet, wie sie znr Befestigung bzw.fflr den Durchgriff 

geordneten Stirnseite des Turinnenblechs angeordnet eines Koppelelementes 81 zwischen dem TurauBengriff 

ist, der den stirnsehigen Bereich des Schlosses zumin- 8 und dem SchloB 4 notwendig sind (siehe hierzu auch 

dest teflweise uberdadct und eine Ausspanmg fur den Fig. 2\ 

Eingriff des karosserieseitigen SchlieBteHs aufweist, wo- & In diesem FaDe sind diese Offnungen so zu gestalten, 

bei das SchloB zwischen dem SchloBtrager und der dem daB sie nach beendeter TQrmontage abgedichtet sind 

SchloBtrSger zugeordneten Stirnseite des TQrinnen- und das SchloB 4 vor Feuchtigkeit schutten. 
blechs angeordnet und der SchloBtrager. in unmittelba- Um die Vortdle der Trennung von NaB- und Trok- 
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kenraum darch die Tragerplatte 3 voll auszunutzen, 
wurden mdgiichst vide und insbesondere die elektri- 
schen Komponenten, wie die Antriebseinheit 38 (beste- 
hend aus Elektromotor mit Getriebe und Hektronikeixi- 
heitX der elektrische Schalter 60 fur- die Spiegelverstel- 
hmg, der Lautsprecher S3 und der Kabelbaum 39, 900, 
auf der Trockenraumseite angeordnet Die Trocken- 
raumausfuhrungen der funktionellen Baugruppen sind 
wesentlich preiswerter als die aufwendigeren NaBraum- 
ausfuhrungea Auf der NaBraumseite befinden sich nur 
noch die Fuhrungsschienen SO des doppelstrangigen 
Seilfensterhebers sowie die zur Kraftubertragung not- 
wendige Seflschlaufe mit dea Bowdenrohren 51. Zur 
Verbindung der Fensterscheibe 100 mit der Fensterhe- 
bermechanik werden die an den FGhrungsschienen 50 
Iagernden Mitnehmer 52 bis auf die Hdhe der Montage- 
Sffnungen 36 in der Tragerplatte 3 verscbobea Nach- 
dera der Montagevorgang abgeschlossen wurde, ver- 
schlieflt man die Offnungen 36 mit den aus Kunststoff 
oder Gummi bestehenden VerschluBdeckeln 37. 

Eine wesentliche funktionelle Baugruppe der Fahr- 
zeugtllr stellt das SchlieB- und Entriegelungssystem dar. 
Dabei ist das SchloB 4 an seinem SchloBtrager 30 vor- 
montiervund zwar so, daB der SchloBtrager 30 das 
SchloB 4 umgreif t und somit eirien Teil der Stirnseite der 
FahrzeugtOr biMet Der SchloBtrager 30 stellt ein sepa- 
rates Blechteil dar, das vorzugsweise durch SchwetBen 
fest mit der Tragerplatte 3 verbunden ist Es besitzt 
Befestigungsl6cher 300, Ober die das SchloB 4 mittels 
der Schrauben 300' und der Befestigungsstellen 200 fest 
mit deni Turinnenblech 2 verbunden werden kann. Der 
Schlitz 32 erlaubt den Eingiiff des an der B-SSule 11 
(oder im Falle einer Fondtur: des an der C-Saule) des 
Fahrzeugs montierteri Schlieflelements 111 in das 
SchloB 4. Eine weitere Offnung 33 im Trager 30 dient 
der Durchfuhrung der Koppelstange 61, die die Betati- 
gungskrafte des Handgriffs 6 der innenfiegenden En trie- 
gelungsvorrichtung ubertragen soil AuBerdem kann 
hierdurch auch das Versorgungskabei 900 hindurch ge- 
fuhrt werden, wenn das SchloB 4 auBerdem der Versor- 
gung der FahrzeugtOr mit elektrischer Energie und Si- 
gnalen dient, wie dies im Zusammenhang mit den Fig, 2 
und 3 nachstehend beschriebeh ist 

Urn die kostengunstige Trockenraumausfflhrung des 
Schlosses 4 einsetzen zu kSnnen, muB auch der in der 
Stirnseite der Tfir liegende SchloBbereich durch eine 
Dichtung vor Feuchtigkeit geschtltzt werden. GemaB 
Fig. 1 geschieht dies durch das Dichtelement 23, das an 
der Tur in der Nahe der Verb6rdelung von TlirauBen- 
blech 1 und TQrinheblech 2 umlaufend befesrigt ist und 
bei geschlossener TQr an den zugeordneten Bereichen 
der Fahrzeugkarosserie anliegt Dadurch wird audi zwi- 
schen der Stirnseite der TQr und der B-Siule (bezie- 
hungsweise der C-Saule) ein Trockenraum gebildet, so 
daB das SchloB 4 vollstSndig von Feuchtigkeit abge- 
schirratist 

Mit der Schaffung ernes Trockenraums, der das 
SchloB vollkommen umfaflt, besteht erstmals die Mog- 
lichkeit der Anordnung elektrischer Kontaktsteflen in 
diesem Bereich, ohne aufwendige SchutzmaBnahmen 
gegen Feuchtigkeit und Schmutz treffen zu mfissen. 
Diese Kontaktstellen kdnnen zur Weiterlehung von 
elektrischer (Antriebs-)Energie und/oder elektrischen 
Signalen geniitzt werden. Die in den Kg. 2 und 3 qqz^- 
ten AusrQhrungsbeispiele stdlen die genannien elektri- 
schen Kontaktstellea Iediglich schematisch dar. Die vor- 
liegende Erfindung ist nicht auf die konkrete Ausbil- 
dung der elektrischen Kontaktstellen gericbtet, sondern 


• 


auf ihre Anordnung in dem erfindungsgexnaBen Trok- 
kenraum zwischen der B-Sftule (beziehungsweise 
C-Slule) und der Stiraflache der FahrzeugtOr. Bei ord- 
mmgsgemaB geschlossener TQr sollen die elektrischen 
s Kontakte 90, 90 / , 92, 92 / vorschriftsmaBig verbunden 
and funkrionstOchtig sein. 

. SoIIte eine Funktion eines dektrisch betriebenen Ag- 
gregates auch bei geGffneter Fahrzeugtur zur Verf u- 
gung stehen mOssen, so kann die elektrische Energie 
10 mittels eines kleinen Akkumulators berehgestelh wer- 
den. 

. Eine Variante der Integration einer elektrischen Kon- 
taktieningsvorrichtung zeigen die Fig. 2 und 2 a. Die 
Fahrzeugtfir ist mit einem SchloB 4 und einem Dich- 
15 tungselement 25 ausgestattet, wie berehs in Fig. 1 be- 
schrieben. Unmittelbar an das SchloB 4 and zwei elek- 
trische Kontaktelemente 90 integriert, die mit einem 
. Leitungsstrang 900 in Verbindung stehen. Diesem zuge- 
ordnet sind zwei Kontaktelemente 92, die beim Schlie- 
zo Ben der Tilr auf die Gleitflachen 91 im Trager 30, 30' 
aufsetzen und sicher auf die Gegenkontakte 90 geftlhn 
werden. Federelemente 93 sorgen daffir, daB Abstand- 
stoleranzen Oberbrflckt werden und ein hinreichend 
groBer Kontaktdruck den elektrischen Obergangswi- 
25 demand klein halt 

Der Leitungsstrang 920 verbindet die Kontaktele- 
mente 92 mit einer Stromversorgungsquelle und/oder 
einem elektronischen Steuergerat Elastizitaten in der 
Fahrzeugkarosserie stellen bei der elektrischen Kontak- 
30 tierung kein Problem dar, weil die mechanischen 
SchlieBteiie 4, 111 bei ihrem Ineinandergreif en die Kon- 
taktelemente 90, 92 zueinander ausrichten. 

Die Fig. 3 und 3a zeigen ein Ausfiihrungsbeispiel, das 
sich von dem vorangehend beschriebenen Ausfuhrungs- 
35 beispiel geraaB Fig. 2 im wesentlichen durch die Wirk- 
richtung der fedenid gelagerten Kontaktelemeate 90' 
unterscheidet Hierbei wirken die Federn 93 nicht or- 
thogonal zur SchlieBbewegungsrichtung des Schlosses 
4, sondern in SchlieBrichtung der Tux. Bei geschlossener 
40 Fahrzeugtur stehen die elektrischen Kontaktelemente 
90* und 92 miteinander in Wirkverbindung. 

An dieser Stelle sei nochmals darauf hingewiesen, daB 
die Darstellungen der elektrischen Kontakte und Ver- 
bindungen nur schematischen Charakter tragen. Je nach 
4S Anforderung des Einz elf alls kfinnen im beschriebenen 
Trockenraumbereich des Schlosses 4 eine Vielzahl von 
energie- und signalflbertragenden Kontaktstellen inte- 
griert seia Es ist auch mSglich, diese Kontaktstellen mit 
an sich bekannten Schutzblenden zu versehen, die bcim 
50 0^enderTnremenSchutzvordirekterBeriihrungmit 
anderen Gegenstanden oder Spritzwasser bieten. 


Patentanspruche 

55 1. Krahfahrzeugtflr mit einem TiirauBenblech und 
einem Turinnenblech, das einen groBen Ausschnitt 
aufweist, der von einer Tragerplatte mit mehreren 
elektrische betriebenen Funktionseinheiten dich- 
tend abschlieBbar ist, mit einem zwischen dem TQr- 
go auBenblech und dem Turinnenblech beziehungs- 
weise der Tragerplatte gebildeten NaBraum, an 
den sich zum Fahrzeuginneren hin ein Trocken- 
raum anschlieBt mit einem am Turinnenblech befe- 
stigten SchloB, das mit wenigstens einer mechani- 
cs schen oder elektrisdien Betatigungseinheit wie 
Turgriff, ScMeBzy Under, elektrische Geber- oder 
Steuereinrichtung oder dergieichen in Verbindung 
steht, mit einer in den NaBraum der TQr gerichteten 
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Ausfonnung des Turinnenblechs, die das ScfaloB zu- 
mindest teOweise aofnehmen kann, und mit etnem 
karosseriefesten SchlieB element, das nut dem 
SchloB im Bereich der Stimfliche der TQr form- 
schlBssig in Eingriff bringbar ist, dadurch gekenn- 5 
zelchnet, daB auf dem SchloB (4) oder 
SchloBtrager (30, 30Q eiektrische Kontakte (90, 90*) 
vormontiert sind, die einerseits mit den elektrischen 
Funktionseirihehen (4 t 6^ 38» 53, 601 71) der Tur ver- 
bimden sind und andererseits bei geschlossener TOr 10 
mit elektrischen Gegenkontakten (9£ $2*) der 
. Fahrzeugkarosserie zur Energie- und/oder Signal- 
tibertragung in Verbindimg stehen. 
2. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 1, dadurch ge- 

kennzeichne^daBdiedektrisdienKontaktealsse- 15 
parate Tefle ausgefQhrt sind. 
& Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die elektrischen Kontakte Be- . 
standteile der SchlieBvorrichtung, z. R> des Schlos- 
ses(4,4')oderdesSchlieBteils(lll),sb(i 20 

4. KraftfahrzeugtOr nach mindestens einem der 
yorangehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeich- 
het, daB das SchloB (4, 4*) auf der dem TQrinnen- 
blech (2) zugewandten Seite der TWgerplatte (3) 
vormontiert ist 25 

5. KraftfahrzeugtOr nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Rand der Trigerplatte (3) 
mit dem abgewinkeiten, mit der Stirnseite des TQr- 
innenblechs (2) im wesentiichen parallel veriaufen- 
den SchloBtr&ger (30, 30') verbunden ist; und daB 30 
das SchloB (4, 4') zwischen dem SchloBtrager (30, 
300 und der dem SchloBtrager (30, 30*) zugeordne- 
ten Stirnseite das Turinnenblechs (2) angeordnet 
ist, der den stlmseitigen Bereich des Schlosses (4 t 40 
zumindest teQweise Oberdeckt und eine Ausspa- 35 
rung (32) fQr den Eingriff des karosserieseitigen 
SchlieBteils (111) aufweist, daB das SchloB (4, 4*) 
zwischen dem SchloBtrager (30, 30 1 ) und der dem 
SchloBtrager (30, 30 1 ) zugeordneten Stirnseite des 
TOrinnenblechs (2) angeordnet ist und daB der 40 
SchloBtrager (30, 30Q in unmittelbarer Nfihe zum 
SchloB (4, 4*) fiber mehrere Verbindungselemente 
mit der Stirnseite des Turinnenblechs (2) verbun- 
den ist 

45 
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